TECHNIKA

System Automatycznej ldentyfikacji

Migdzynarodowa Organizacja Morska, IMO, zabiega 0 ciagle
poprawianie bezpieczenstwa na morzu, wymagajac na armatorach instalowanie
coraz to nowszych i bardziej naszpikowanych elektronikg urzadzen. Dla
przyktadu AIS, Automatic Identification System, zostat wprowadzony rezolucja
MSC.74(69) Adoption of New and Amended Performance Standards zatacznik 3
Recommendation on Performance Standards for an Universal Shipborne
Automatic Identification System (AIS) z 1998 roku, ktéra zaklada zwickszenie
bezpieczenstwa poprzez asystowanie oficerowi wachtowemu w nawigacji,
ochrone srodowiska oraz mozliwos¢ identyfikacji poprzez brzegowe systemy
kontroli i nadzoru ruchow statkdw — VTS (Vessel Traffic Services). Zobligowato
to producentow wyposazenia radiowego do spetniania przez systemy AIS
ponizszych wymagan funkcjonalnych:

1.Komunikacja statek - statek,
gtownym zadaniem tej funkcji jest
unikniecie kolizji na morzu. Kazdy
statek wysyla i jednoczesnie odbiera
informacje od innych obiektow
ptywajacych. Dane sa otrzymywane
zarOwno z urzadzen pokitadowych
(pozycja, predkosc), jak rowniez
zawierajag  identyfikacje  jednostki
(numer IMO, sygnat przywotawczy,
nazwa statku itp.) oraz informacje
kazdorazowo wprowadzana przez
oficera wachtowego (port przezna-
czenia, fadunek).

2.Nabrzezna obserwacja, AlS
zainstalowany na ladzie stuzy do
otrzymania informacji o statku, jego
pozycji,  kierunku, dlugosci i
szerokosci, zanurzeniu oraz rodzaju
przewozonego tadunku — szczego6lnie
tadunkdw niebezpiecznych.
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3.Zintegrowane w VTS, na przykiad do zarzadzania ruchem statkow. Szczegoty
zarzadzania ruchem statkdw zostaty okreslone w rezolucji IMO A. 857(20).

Do konca 2004 roku wszystkie statki powyzej 300 ton brutto uprawiajace
zegluge miedzynarodowa oraz wszystkie statki powyzej 500 brutto zostaty
wyposazone w systemy AlS. Warto zaznaczy¢, iz certyfikowane urzadzenie AIS
powinno by¢ oznaczone kotem sterowym, tzw. wheelmark, zgodnie z
wymaganiami Dyrektywy Unii Europejskiej 98/85/EC (A.2/4.13) wraz z
poprawkami. AIS powinno speinia¢ wymagania norm zharmonizowanych z
dyrektywami, tj. PN-EN 61993-2:2005, PN-EN 60945:2004, PN-EN
61162:2004'. W Polsce tylko Polski Rejestr Statkow S.A. jest jednostka
notyfikowana do certyfikacji urzadzen nawigacyjnych na zgodnos¢ z dyrektywa
MED. Po zalogowaniu si¢ na strong www.mared.org mozna sprawdzi¢ aktualnie
uznane jednostki notyfikowane. Warto zaznaczyé¢, iz dla wyposazenia morskiego
umieszczonego na statku konwencyjnym bandery Unii Europejskiej PRS
akceptuje certyfikaty MED, natomiast dla statku konwencyjnego nie
ptywajacego pod banderag kraju Unii Europejskiej wymagane jest swiadectwo
uznania typu wyrobu PRS, chyba ze administracja morska panstwa bandery
postanowi inaczej. PRS uznat systemy AlS takich firm jak:

- Furuno Electric Co. Ltd.,

- Kongsberg Seatex AS,

- Marine Data Systems (Pty) Ltd.,

- McMurdo Limited,

- NautiCast Schiffsnavigationssysteme AG,

- STN Atlas Marine Electronics GmbH.

Petny i aktualny wykaz wyrobéw uznanych zostat zamieszczony w Internecie?.
Firmy, ktére sa zainteresowane produkcja lub dystrybucja systeméw AIS na
statkach z klasa PRS moga skontaktowac si¢ z Inspektoratem Konwencyjnym, w
celu uzyskania dodatkowych informacji.

Sposob dziafania systemu

W zaleznosci od predkosci statku, AIS co kilka sekund (od 2 do 10) wysyla
informacj¢ 0 jego pozycji i predkosci otrzymane ze statkowego GPS-u oraz
kompasu. Z powodu probleméw zwiazanych z interferencja informacje te sa
nadawane na dwdch kanatach radiowych, na falach ultrakrétkich RX1-161,975 MHz
(87B) oraz RX2-162,025 MHz (88B). Natomiast statki, ktore stoja na kotwicy lub sa
zacumowane wysylaja informacje 0 pozycji rzadziej — np. co 3 minuty.
Zrbznicowanie czestosci nadawania pozwala na szersze wykorzystanie tego samego
pasma czestotliwosci do nadawania przez wiele nadajnikow. Ze wzgledu na fakt, iz
nadajniki nadaja na tej samej czestotliwosci, niedopuszczalne jest, aby nadawaty

! Tytuty norm sg dostepne na stronach http://www.pkn.pl
2 http:/iwww.prs.pl/dir74.html
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w tym samym momencie. Sygnat jest multipleksowany zgodnie z opatentowana
przez szwedzkiego inzyniera Lansa Hakana technologia STDMA (Self-organising
Time Division Multiple Access). Kolejnym czynnikiem wplywajacym na szersze
wykorzystanie pasma jest modulacja, w AIS zastosowano modulacjc GMSK
(Gaussian Minimum Shift Keying), dzigki ktdrej predkos¢ przesytu danych wynosi
9,6kB/s zgodnie z norma IEC 61993-2:2005.

Jak juz wspomniatem na wstepie, informacje nadawane przez AlS mozna
podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy — state oraz zmienne. Do informacji, ktdre sa
przesylane czesciej i dotycza zmiennych naleza:

— status statku: na kotwicy (at anchor), w podrdzy (under way using engines),
awaria (not under command), etc.

—  zwrot statku,

— doktadnos¢ okreslenia pozyciji,

—  szerokos¢ oraz diugos¢ geograficzna z doktadnoscia do 1/10000 minuty,

—  kurs wzgledem Ziemi, wzgledny do 0,1 stopnia,

—  rzeczywisty kurs, od zera do 359 stopni otrzymany np. z zyrokompasu,

Dodatkowo, ponizsze dane sa hadawane co 6 minut.

— numer MMSI (Maritime Mobile Service ldentity), unikalny numer
przydzielony dla statku,

— numer IMO, staty numer do momentu zmiany bandery statku,

— sygnal wywotawczy, call sign,

— nazwa statku, maksymalnie 20 znakow,

— rodzaj przewozonego tadunku,

—  wymiary statku zaokraglone do 1 metra,

— umiejscowienie na statku anteny systemu GPS,

— rodzaj systemu pozycjonowania, zazwyczaj GPS lub DGPS,

— zanurzenie statku, od 0,1 do 25,5 metra,

—  port przeznaczenia,

— szacowany czas zawiniecia do portu, ETA (estimated time of arrival)
podany w formacie miesiac/dzien godzina:minuta

Niebezpieczeristwo i korzysci AIS

Niestety stosowanie systemu AIS, czyli podawanie informacji o pozycji
statkow oraz przewozonych tadunkach podnosi zagrozenie atakiem pirackim, tym
bardziej, ze dostepnos¢ informacji jest powszechna. Na stronie internetowej
aislive.com dostgpne sa dane wysylane przez statki wyposazone w system AIS.
Operatorem witryny jest Live Limited, firma z siedzibg w Wielkiej Brytanii, ktorej
wspotwiascicielem jest Lloyd’s Register — Fairplay Limited oraz HITT BV. Na rys. 1
przedstawiono widok portu w Rydze zarejestrowany na wspomnianej witrynie.
Wida¢ na nim dwa statki z klasa Polskiego Rejestru Statkdw, zacumowany w porcie
m/v Uniwersytet Slaski oraz wchodzacy do portu m/v Walka Mlodych. Niewatpliwie
monitoring statkow dzigki systemowi AlS jest przydatny operatorom statkdw, ktorzy
maja mozliwos¢ statej obserwacji zarowno swojej floty jak i konkurenciji.
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Niebagatelne znaczenie ma réwniez fakt, iz dzieki dostgpowi do tych
informacji on-line, takze rodziny marynarzy moga sprawdzi¢, gdzie znajduje si¢
wybrany statek. Nalezy jednak zauwazy¢, iz dostep do witryny dla oséb
prywatnych jest stosunkowo drogi. Roczna subskrypcja dla jednego uzytkownika
kosztuje okoto 1000 dolaréw. Pomimo tego, w bazie jest okoto 100000 statkdw,
65000 zarejestrowanych uzytkownikéw, a ponad 8000 korzysta z niej kazdego
dnia. W zakresie publicznym uzytkownik moze otrzyma¢ informacje o nazwie
statku, typie oraz znaku wywotawczym. Obecnie sie¢ AlSlive pokrywa swoim
zasiggiem cztery kontynenty. Na Baltyku, mozna obserwowa¢ ruch na przyktad
w Szczecinie, Gdansku, Rydze, Estonii (Tallin oraz Muuga). Oczywiscie
dostepne sa rowniez wieksze porty jak na przyktad Kopenhaga. Zachecam do
skorzystania z darmowego dostepu pod adresem, http://aisfree.aislive.com.
W przeciwienstwie do ptatnej subskrypcji, dane przedstawione na tej stronie
prezentowane sa z opdznieniem. Strone hobbystyczna, oparta na
maps.google.com mozna znalezé pod adresem http://www.ais-live.co.uk,
jednakze zakres monitorowanego obszaru morskiego ogranicza si¢ jedynie do
zatoki w Southampton.

Podsumowanie

Systemy typu AIS pelnig funkcje urzadzen wspomagajacych nawigowanie
statkiem, a nie systemow pilotujacych statek. Nie wszystkie obiekty znajdujace
sie na morzu sa widoczne na ekranie monitora AIS, w zwiazku z czym radar,
pracujacy na innej czestotliwosci i zasadzie, jest urzadzeniem niezastgpionym.
Raporty Nautical Institute® informuja, ze AlS nie zawsze dziata poprawnie, na
przyktad zaobserwowano numer MMSI pojawiajacy Si¢ w nazwie statku.
Ponadto ewentualne btedy moga wynika¢ z biednej instalacji urzadzenia. IMO
wydato cyrkularz® Guidelines for the Installation of a Shipboarne Automatic
Identification System (AIS). W cyrkularzu tym podano wytyczne poprawnego
montazu. Podobny system funkcjonuje w lotnictwie od lat bez zastrzezen.
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urzadzenia klasy A uniwersalnego systemu automatycznej identyfikacji (AIS) —
Wymagania dotyczace dziatania i eksploatacji, metody badania i wymagane
wyniki badan

[6] PN-EN 60945:2004 Urzadzenia i systemy nawigacji i radiokomunikacji
morskiej — Wymagania ogdlne — Metody badania i wymagane wyniki badan
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Wymagania dotyczace dziatania i eksploatacji, metody badania i wymagane
wyniki badan.

Daniel Czarkowski

CIEKAWOSTKI MORSKIE

50 lat temu Andrzej Urbanczyk przeplynat tratwa Baltyk

Andrzej Urbanczyk (ur. w 1936 r.) jest znanym w swiecie zeglarzem. Znanym
chyba nawet bardziej w swiecie niz w Polsce. Gdy wyjechat z naszego kraju
(niektoérzy mowili ,uciekt”), zostat obywatelem $wiata, mieszkat w Ameryce,
Japonii, Szwecji, Niemczech i na Hawajach. Obecnie na state mieszka w
Kalifornii. Polskie publikacje zeglarskie nie byly jednak dla niego taskawe,
rzadko o nim wspominano.

W 1957 r., gdy mimo ,,odwilzy” politycznej, zgoda administracyjna na podréz
poza zelazng kurtyng graniczyta z cudem, Urbanczyk podjat wysitek
zorganizowania wyprawy, ktora nawet dzis w dobie wszelkiej masci szalonych
pomystow, bylaby oryginalna. Postanowil mianowicie przeptynaé, na
zbudowanej specjalnie tratwie, Battyk do Szwecji.

Jak pisze Michat Kochanczyk, ktory towarzyszyt A. Urbanczykowi w rejsie
tratwa ze Szwecji w 2006 r., mozliwosci zeglugowe tratwy sa ograniczone.
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