Z duzym zainteresowaniem spotkata si¢ takze dziatalnos¢ PRS w zwiazku
z otrzymaniem uznania Unii Europejskiej. Z rozmow targowych jasno wynika, iz
Polski Rejestr Statkow mimo, ze jest niewielka instytucja klasyfikacyjna jest
rozpoznawalny na swiatowym rynku morskim.

Przez 4 dni targow PRS reprezentowaly 3 osoby: Dariusz Rudzinski (DH),
Grzegorz Pettke (TE) oraz Joanna Saramak (HM).

Od redakc;ji

Od biezacego numeru rozpoczynamy prowadzenie dwoch nowych dziatdw:

— ,.Informacje dla armatoréw” przeznaczony dla armatorow i innych uzytkow-
nikow statkdw, zawierajacy informacje i interpretacje wymagan przepiso-
wych i konwencyjnych,

— ,,Z pamigtnika pracownika” zawierajacy wspomnienia pracownikow PRS.
W dziale tym bedziemy przedstawia¢ napisane przez pracownikéw PRS
wspomnienia z okresu ich pracy w PRS. Bedziemy w tym dziale publikowaé
rowniez fragmenty wspomnien mgr. inz. Jerzego Kotlarskiego, bytego dyrek-
tora technicznego PRS. Dzigkujemy p. Dyrektorowi za wyrazenie zgody na
publikowanie i wykorzystywanie fragmentéw jego pamietnikow zatytutowa-
nych ,,W stuzbie klasyfikacji statku”, ktore sa dostepne w naszej bibliotece
i do ktdrych przeczytania w catosci zachgcamy.

Joanna Saramak

O

Przewodniczqcy Rady Programowej

INFORMACJE DLA ARMATOROW

Urzadzenia elektromaszynowe w swietle konwencji SOLAS.
Awaryjne zrddto energii

1. Przedmowa

Z uwagi na czeste rozterki i dyskusje Armatorow, a takze inspektoréw PRS,
ze stuzbami Port State Control na temat tego, jakie wymagania konwencji
SOLAS powinny dotyczy¢ statkow zbudowanych przed wejsciem w zycie jej
ostatniego wydania, postanowilismy przygotowac seri¢ artykutow na ten temat.
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Jako, ze w Inspektoracie Elektrycznym i Automatyki Polskiego Rejestru Statkow
zajmujemy si¢ przede wszystkim wymaganiami elektromaszynowymi, na pierwszy
ogien pojdzie okretowa elektroinstalacja awaryjna. Jednak zanim przejdziemy do
awaryjnego zrodta energii i zasilanych z niego odbiornikdw awaryjnych, kilka
stéw powinnismy poswigci¢ historii samej konwencji.

2. Wstep

Ludzie morza wiedza, ze Kata-
strofa Titanica, oprocz zainspirowa-
nia wielu filmowcoéw do nakrecenia
dramatéw z orkiestra grajaca do
konca, przyczynita si¢ do stwierdze-
nia, iz nie ma statkdbw niezatapial-
nych. Smier¢ ponad poitora tysiaca
osob, ktorzy zgineli z tak btahych
powodow, jak m.in. brak szalup
ratunkowych, przyczynita si¢ do

rozpoczecia prac nad ustanowieniem
odpowiednich wymagan technicz-
nych w celu ograniczenia skutkdw

Fot. 1 Statek TITANIC, ktérego katastrofa
przyspieszyta prace nad migdzynarodowymi
przepisami na temat bezpieczenstwa na morzu.

katastrof morskich. Encyklopedia

Powszechna Wydawnictwa Gutenberga z lat 30-tych XX wieku pod hastem
Titanic podaje: ,,Specjalna konferencja w Londynie ustalita po tej katastrofie
nowe przepisy o srodkach ostroznosci i urzadzeniach ratunkowych.” Pierwsza
edycja konwencji SOLAS (Safety Of Life At Sea), ukazata si¢ w dwa lata po
katastrofie, tj. w 1914 roku i jak sama nazwa wskazuje dotyczy przede wszyst-
kim bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu. Jednakze wybuch | wojny $wia-
towej przeszkodzit wejsciu jej w zycie. Poprawiona i uzupetniona w wyniku
doswiadczen wojennych i okretowych katastrof powojennych wersja konwencji
ukazata si¢ w roku 1929. Jej uktad przypomina tres¢ wspoiczesnej konwencji
SOLAS, gdzie rozdziat Il okresla konstrukcje statku, rozdziat 111 dotyczy wypo-
sazenia ratunkowego, rozdzial IV omawia 6wczesna radiotelegrafie (odpowied-
nik obecnej radiokomunikacji), a kolejny rozdziat reguluje zasady bezpieczen-
stwa nawigacji itd. Wsrod kilkunastu panstw uchwalajacych te wersje konwencji
nie byto jeszcze wolnej juz Polski, a zasadnicza date wejscia w zycie konwencji
1929 ustalono na rok 1933. Dwa pierwsze wydania konwencji (1914 i 1929)
miaty zastosowanie w zasadzie tylko do statkéw pasazerskich z napedem me-
chanicznym odbywajacych podroze migdzynarodowe. Za taka podr6z uznawato
si¢ zawinigcie do portu panstwa, ktére podpisato konwencje. Juz w konwencji
z 1914 roku zdefiniowano pojecie statku pasazerskiego. Za taki statek uwazano
kazdy statek handlowy przewozacy wigcej niz 12 pasazeréw.*

! por. SOLAS 1974, Czesé A, prawidto 2f oraz SOLAS 1914 Artykut 2.
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W pracach nad kolejna wersja Miedzynarodowej konwencji o bezpieczerstwie
zycia na morzu razem z 30 krajami uczestniczyta réwniez Polska. Uklad rozdzia-
16w odpowiada szesciu pierwszym rozdziatom aktualnej wersji konwencji
SOLAS. Konwencja uchwalona w 1948 roku weszta w zycie 19 listopada 1952
roku. Przedostatnia wersja konwencji SOLAS pochodzi z roku 1960, weszia
w zycie 26 maja 1965 roku i zawiera 7 rozdziatow identycznych z siedmioma
pierwszymi rozdziatami obecnej konwencji z roku 1974. Obowiazujaca obecnie
Miedzynarodowa Konwencja SOLAS zostata uchwalona 1 listopada 1974 roku,
a weszta w zycie 25 maja 1980 roku, podczas gdy wiele jej wymagan elektroma-
szynowych zaczeto obowiazywaé od roku 19847 i 1986. W ciagu jej ponad 25-
letniego obowiazywania wprowadzono wiele zmian i uzupetnien. Od kilku lat
poprawki sa przyjmowane corocznie w dwojaki sposob:

1. w wyniku rozpatrzenia propozycji krajéow cztonkowskich w ramach Mie-
dzynarodowej Organizacji Morskiej IMO, po zaakceptowaniu zmian przez 2/3
cztonkow;

2. na konferencjach zwotanych na wniosek 1/3 cztonkéw po akceptacji
zmian przez 2/3 krajow cztonkowskich.

SOLAS 1974 sktada si¢ obecnie z nastgpujacych rozdziatow:

I — Postanowienia ogolne;

I1-1 — Budowa — konstrukcja, niezatapialnos¢ i statecznos¢, urzadzenia maszy-

nowe i instalacje elektryczne;

I1-2 — Konstrukcja — ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie i gaszenie poza-

row;

Il - Srodki i urzadzenia ratunkowe;

IV - Radiokomunikacja;

V - Bezpieczenstwo zeglugi;

VI  —Przewdz tadunku;

VIl - Przewdz towaréw niebezpiecznych;

VIII - Statki z napedem jadrowym;

IX - Zarzadzanie bezpieczna eksploatacjq statkow;

X —Srodki bezpieczenstwa dla jednostek szybkich;

XI - Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczenstwa na morzu;

Xl — Dodatkowe $rodki bezpieczenstwa dla masowcow;

W tym artykule zajmiemy si¢ rozdziatem 1I-1 — Budowa, a szczegodlnie jego
Czescig D poswiecong instalacjom elektrycznym w zakresie awaryjnego zrodta
energii i wyposazenia z nim zwiazanego.

2 Data wprowadzona pozniej rezolucja MSC.1 (XLV)
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3. SOLAS 1914

Juz w pierwszym wydaniu konwencji w rozdziale 1V zatytutowanym Srodki
ratunkowe i ochrona przeciwpozarowa przewidziano:

Artyku#® 53. Srodki zaokretowania i wyokretowania. Oswietlenie awaryjne.

1. Nalezy przygotowaé¢ odpowiednie
srodki zaokretowania i wyokretowania
ludzi z réznych przedziaZow, pokfadéw itp.

2. Nalezy zapewnié systemy oswietle-
nia elektrycznego lub innego, odpowied- TEAT F THE CESVESTION
niego dla wszystkich wymagas bezpieczen-
stwa, w roznych czesciach, zaréwno no-
wobudowanych, jak i istniejgcych statkow,
a szczegdlnie na pokfadach na ktérych sq
skfadowane fodzie ratownicze. Jezeli to
niezbedne, to na nowobudowanych stat-
kach nalezy zapewni¢ samowystarczalne
Zrédfo zasilania oswietlenia bezpieczes-
stwa umieszczone w gornej czesci statku
tak wysoko, jak to tylko mozliwe.

3. Wyjscie z kazdego przedziafu po-
winno byé zawsze oswietlone przez awa-
ryjnq oprawe _OS’_Wietle_ni_OWq’ _ktéra_ po_win- Fot. 2 Strona tytutowa pierwszego wyda-
na by¢ wfasciwie umiejscowiona i nieza- .. konwencji SOLAS 7 1914.
lezna od podstawowego oswietlenia statku.

Powyzsze oswietlenie moze by¢ zasilane z niezaleznej instalacji opisanej w po-
przednim paragrafie, jezeli do tego celu sfuzy niezalezny obwod i jezeli ta insta-
lacja uzupe/nia podstawowe oswietlenie statku.

Mozna powiedzie¢, ze wymaganie zawarte w powyzszych trzech punktach
jest prototypem wymagan poézniejszych konwencji dotyczacych awaryjnego
zrodta energii i instalacji awaryjnej. Dodatkowo w rozdziale V poswieconym
urzadzeniom radiotelegraficznym moéwi sie 0 wymaganiach co do usytuowania
oraz zasilania instalacji awaryjnej. Definiuje to tres¢ Artykutu 35:

Instalacja awaryjna powinna byé w cafosci umieszczona w gornej czesci
statku, tak wysoko jak to jest mozliwe.

Instalacja awaryjna powinna zawiera¢ (jak podano w artykule XI za/qcznika
do Miedzynarodowej Konwencji Radiotelegrafii, 1912) niezalezne zrodfo energii

SAFETY (FF LIFE AT 83EA

% W konwencjach z lat 1914 oraz 1929 na okreslenie wymagan uzywa si¢ formy artykut (ang. artic-
le), podczas gdy prawidto (ang. regulation) wystepuje w pozostatych konwencjach z lat 1948, 1960
oraz aktualnie obowiazujacej konwencji z roku 1974.
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zdolne do natychmiastowego zalgczenia 0 wydajnosci wystarczajqcej na co naj-
mniej 6 godzin pracy przy minimalnym zakresie 80 mil morskich dla statkow
pierwszej klasy oraz 50 mil morskich dla statkéw pozostaZych dwoch klas.

Powyzsze wymagania sa bardzo lakoniczne i umozliwiaja dowolnos¢ ich in-
terpretacji. Wymagaja jednak odpowiedniego usytuowania awaryjnego zrddia
energii oraz zasilania z niego radiotelegraféw oraz oswietlenia awaryjnego. Nie
wprowadzaja zbyt wiele w zakresie awaryjnego zrddta energii, jednakze naszym
zdaniem sg zalazkiem do obecnie obowiazujacych prawidet. Nieznacznie zmo-
dyfikowana konwencja w zakresie instalacji awaryjnych z 1914 roku zostata
przedstawiona w roku 1929.

4. SOLAS 1929

Konwencja z 1929 roku zachowata struktur¢ dokumentu swojej poprzednicz-
ki, jednakze numeracja artykutéw ulegta zmianie. | tak, nieznacznie zmodyfiko-
wane wymagania zawarte w Artykule 53, zostaty przeniesione do Artykutu 21
Srodki zaokretowania i wyokretowania. Oswietlenie awaryjne w rozdziale 11|
Srodki ratunkowe, itp. Punkt 1 pozostawiono bez zmian. W punkcie 2 dodano
zdanie: Na statkach, na ktérych pokfad 7odziowy jest wyzej niz 9,15 m (30 stop)
ponad linig wodng, przy najmniejszej gfebokosci zanurzenia, nalezy zapewnic¢ ze
statku oswietlenie odzi ratunkowych podczas opuszczania i bezposrednio po ich
opuszczeniu. Trzecie zdanie tego punktu pozostato bez zmian.

Artykut 35 z konwencji 1914 ulegt znacznym zmianom w 1929 roku. Wyma-
gania te zostaty przeniesione do Artykutu 31:

(4) Pomieszczenie radiowe powinno byé¢ wyposazone w niezawodne awaryjne
oswietlenie.

(5) Instalacja* powinna obejmowa¢ zaréwno instalacje podstawowg jak réw-
niez instalacje awaryjng (rezerwowg). Jednakze, jesli instalacja podstawo-
wa spe/nia we wszystkich aspektach wymagania instalacji awaryjnej (re-
zerwowej), to nie jest ona obligatoryjna. (...)

(9) Zrédio energii powinno mie¢ wystarczajgcq moc do zasilania podstawowej
instalacji radiotelegrafow w normalnych warunkach oraz powyzszym® za-
kresie.

(10) Wszystkie komponenty awaryjnej (rezerwowej) instalacji powinny byé
umieszczone w gornej czesci statku, w miejscu zapewniajgCym najwyzsze
bezpieczernstwo oraz powyzej linii wodnej tak wysoko, jak jest to mozliwe.
Instalacja awaryjna (rezerwowa) musi by¢ zasilana ze Zrédfa energii nieza-
leznego od napedu statku i od instalacji podstawowej oraz musi by¢ mozli-
wosé natychmiastowego jej zalqczenia. Jej pojemnosé musi wystarczaé¢ na
co najmniej 6 godzin pracy.

4 przyp. ttum. instalacja radiotelegraféw
® W punkcie 8 tego artykulu zawarto wymagania dotyczace mocy nadajnikéw.
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Z tresci catego artykutu zamieszczonego w konwencji 1929 zacytowalismy
tylko te wymagania, ktore bezposrednio dotyczyly awaryjnego zrodta energii
oraz instalacji awaryjnego zasilania urzadzen radiotelefonicznych oraz oswietle-
nia. Dopiero w konwencji 1948 mowi sie 0 zasilaniu z awaryjnego zrodta innych
urzadzen, jak na przyklad drzwi wodoszczelnych. Zaréwno konwencja z roku
1914, jak i z 1929 nie poswigca osobnych artykutéw awaryjnemu zrddiu energii
elektrycznej.

Jak juz wspomnielismy, obie konwencje dotyczyly jedynie statkow pasazer-
skich napedzanych mechanicznie i odbywajacych podréze migdzynarodowe,
a wigc przedstawione wymagania miaty zastosowanie tylko do takich wiasnie
statkow pasazerskich. Wymagania obu konwencji obecnie mozna traktowad
bardziej jako ciekawostke, poniewaz w klasie Polskiego Rejestru Statkdw nie ma
tego typu statkéw zbudowanych przed 19 listopada 1952 roku, a wigc data wej-
scia w zycie kolejnej konwencji SOLAS 1948.

5. SOLAS 1948

Konwencja SOLAS 1948 jest juz wspdtczesnym dokumentem o ukltadzie
prawie identycznym jak obecnie obowiazujaca konwencja 1974. Podobnie jak
ona, SOLAS 1948 sktada sie z rozdziatow, czesci i prawidet. W rozdziale 11 zaty-
tutowanym Konstrukcja znajdujemy Czesé C Instalacje elektryczne, a w niej
prawidto 22 ,,Awaryjne zrédfo energii”. Jednakze dopisek Czes¢ C dotyczy tylko
statkow pasazerskich uswiadamia, iz nie brano pod uwage bezpieczenstwa ludzi
ptywajacych na jednostkach innych niz statki pasazerskie. Niemniej prawidto 22
stato si¢ obowiazujacym takze dzisiaj wzorcem dotyczacym zarowno statkdw
pasazerskich, jak i towarowych. Prawidto to okresla miejsce instalowania i cha-
rakterystyke awaryjnego zrodta energii. Ponadto precyzuje wymagania wobec
dopuszczonych jako awaryjne zrédta energii elektrycznej baterii akumulatorow
oraz zespotu pradotworczego. Oto tres$¢ tego prawidta:

Prawidfo 22
(@) Awaryjne zrodfo energii elektrycznej

Powyzej pokfadu grodziowego powinno znajdowac Sie niezalezne awaryjne
Zrédfo energii elektrycznej, usytuowane poza maszynownig. Uzyskiwana moc
powinna by¢ wystarczajgca do zasilania wszystkich tych urzqdzes, ktére sq,
w opinii Administracji, niezbedne dla bezpieczeristwa pasazerdw i zafogi w sytu-
acji krytycznej, z uwzglednieniem takich urzqdzer, ktore powinny pracowac
jednoczesnie. Szczeg6lng uwage nalezy poswieci¢ awaryjnemu oswietleniu przy
kazdym stanowisku fodzi ratunkowych na pok#adzie i przy burtach, we wszystkich
przejsciach, klatkach schodowych i przy wyjsciach, w przedziafach maszynowych
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i na stanowiskach sterowania okreslonych w prawidle 26, oraz swiatfom nawi-
gacyjnym, jezeli sq wylqcznie elektryczne. Moc powinna by¢é odpowiednia na
okres 36 godzin, z wyjgtkiem takich przypadkow, gdy statek jest regularnie eks-
ploatowany w podrézach krotkotrwasych, dla ktérych Administracja moze przy-
ja¢ #rédio zasilania o mniejszej mocy, jezeli zostanie zapewniony ten sam poziom
bezpieczernstwa. Zrodem awaryjnego zasilania mogq by¢ albo —
(i) bateria akumulatoréw zdolna zapewni¢ awaryjne zasilanie bez do/ado-
wania lub nadmiernego spadku napiecia; albo
(i) prgdnica napedzana przez odpowiedni silnik spalinowy z niezaleznym za-
silaniem paliwowym oraz z uk/adem rozruchowym zatwierdzonym przez
Administracje. Stosowane paliwo powinno mie¢ punkt zap/onu nie nizszy
niz 110°F (lub 43°C).

(b) nalezy zapewnié¢ poprawng prace elektrowni awaryjnej kiedy statek jest

przechylony 0 22,5° i / lub kiedy przeg/ebienie statku wynosi 10° od réwnej

stepki.

(c) (i) Jezeli zasilanie awaryjne pochodzi od baterii akumulatoréw, nalezy
wykona¢ ukfad zapewniajqcy automatyczne zalgczenie oswietlenia awa-
ryjnego w przypadku zaniku zasilania oswietlenia podstawowego

(ii) Jezeli awaryjnym Zréd/em energii jest prqdnica, to nalezy zapewni¢ za-
silanie tymczasowego Zrodfa energii awaryjnej z baterii akumulatoréw
pojemnosci stosownej do —

(a) zasilania awaryjnego oswietlenia nieprzerwanie przez pé/ godziny
oraz
(b) zamkniecia drzwi wodoszczelnych (jezeli elektrycznie napedzane),
jednak niekoniecznie do zamkniecia ich wszystkich jednoczesnie.
UkZad powinien by¢ tak wykonany, by tymczasowe Zrédfo energii awaryjnej
zalqczalo sie automatycznie w przypadku zaniku zasilania podstawowego

(iii) nalezy zapewni¢ mozliwos¢é okresowego testowania ukfadu automa-

tycznego zalgczania.

(d) Elektrycznie napedzane urzgdzenia sterowe powinny by¢ zasilane dwoma
kompletami kabli prowadzonymi z rozdzielnicy gf6wnej. Kazdy obwdd zasilajgcy
powinien mie¢ odpowiednig moc do zasilania wszystkich silnikow, ktore mogq
pracowaé jednoczesnie, a wymienione obwody zasilajgce powinny byé rozdzie-
lone na cafej swej dfugosci tak dalece, jak to praktycznie mozliwe. Wymienione
obwody i silniki powinny by¢ zabezpieczone tylko przed zwarciami.

Poréwnujac wymagania prawidia 22 konwencji SOLAS 1948 z wymaganiami
prawidta 25 konwencji SOLAS 1960 na ten sam temat, mozna stwierdzi¢ iz wigk-
szo$¢ zmian w tej drugiej konwencji (patrz nastepny rozdziat — 6) ma charakter
bardziej precyzujacy pewne wymagania niz rewolucyjnie zmieniajacy badz mo-
dyfikujacy. Znacznie powazniejsze réznice w tym zakresie wystepuja w porow-
naniu z wymaganiami konwencji SOLAS 1974, kt6ra migdzy innymi dos¢ szcze-
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gotowo wymienia wszystkie niezbedne na wypadek awarii odbiorniki, w tym
urzadzenie sterowe, pompe pozarowa, pompe Z¢zowa itp., wymagajace zasilania
z awaryjnego zrédta energii. W tej sytuacji na nowych statkach pasazerskich
awaryjnym zrodlem energii jest najczesciej awaryjny zespot pradotwdrczy
(agregat awaryjny) umozliwiajacy uzyskanie odpowiednich mocy, podczas gdy
baterie akumulatorow spetniaja role zrodet tymczasowych lub lokalnych zrodet
awaryjnych o konkretnym przeznaczeniu np. do zasilania urzadzen radiokomu-
nikacyjnych, nawigacyjnych, wykrywczych pozaru, itp.

Na zakonczenie tego rozdziatu poswigconego wymaganiom konwencji
SOLAS 1948 wobec awaryjnego zrodla energii, nalezy stwierdzié¢, ze wszystkie
dotychczas omawiane konwencje zawieralty wymagania w tym zakresie tylko
wobec statkow pasazerskich. Zaden z tego typu statkow, ktérych te konwencje
dotycza, nie znajduje si¢ w rejestrze Polskiego Rejestru Statkéw i mozna przy-
puszczaé, ze raczej juz do niego nie trafi. W tej sytuacji warto blizej przyjrzeé sie
wymaganiom konwencji SOLAS 1960 i 1974, bo jedynie te dwie konwencje
dotycza statkdw ptywajacych z klasa PRS.

6. SOLAS 1960

W konwencji SOLAS 1960 w rozdziale 11 — Konstrukcja w Czesci C — Instala-
cje maszynowe i elektryczne znalazta si¢ uwaga: Czes¢ C ma zastosowanie do
statk6w pasazerskich i towarowych. Zgodnie z nig Czes¢ C zawiera dwa prawidta;
Prawidlo 25 Awaryjne zrodlo energii elektrycznej na statkach pasazerskich
Prawidlo 26 Awaryjne zrodlo energii elektrycznej na statkach towarowych

Cho¢ prawidilo 25 dotyczace statkow pasazerskich nie wnosi wielu zmian
w poréwnaniu z konwencjg SOLAS 1948, to z uwagi na ilos¢ statkdw z klasa
PRS, ktérych moze dotyczy¢, warto je przytoczy¢ w catosci. Sa to na pewno
wszystkie statki pasazerskie zbudowane w latach 1968-1980. Ponizej zamiesz-
czono tres¢ prawidta 25 i pogrubiona czcionka oznaczono zmiany w stosunku do
poprzedniej konwencji — SOLAS 1948.

Prawidfo 25 Awaryjne Zrodfo energii elektrycznej na statkach pasazerskich

(@) Awaryjne Zrodfo energii elektrycznej powinno by¢ niezalezne i umieszczone
powyzej pokfadu grodziowego oraz poza przestrzeniami maszynowymi. Jego
lokalizacja w stosunku do g#éwnego Zrodfa energii elektrycznej powinna byé
taka, aby czynigc zados¢ wymaganiom Administracji, pozar lub inny wypadek
W przestrzeni maszynowej, jak zdefiniowano w paragrafie (h) prawidfa 2 tego
rozdziafu, nie spowodowaly zakfocer w zasilaniu lub rozdziale energii elek-
trycznej ze Zrodfa awaryjnego. Awaryjne Zrddfo energii elektrycznej nie powin-
no by¢é umieszczone przed grodzig zderzeniowg.
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(b) Zainstalowana moc powinna by¢ wystarczajgca do zasilania tych wszyst-
kich urzqdzen, ktére w opinii Administracji sq niezbedne dla bezpieczerstwa
pasazerow i zafogi w stanach awaryjnych, przy czym trzeba mie¢ na uwadze
takie urzgdzenia, ktore bedq musialy pracowacé réwnoczesnie. Nalezy zwrocié
szczegblng uwage na zasilanie oswietlenia awaryjnego przy kazdym stanowisku
opuszczania fodzi oraz przy burtach, w korytarzach, na klatkach schodowych

i przy wyjsciach, w przedziafach maszynowych oraz stanowiskach sterowania

zdefiniowanych w paragrafie (f) prawid/a 35 tego rozdzia/u, pomp pozarowych,

swiate/ nawigacyjnych oraz lampy sygnalizacji dziennej, jesli jest zasilana

z gléwnego Zrédfa energii. Zrod/o energii powinno by¢ zdolne do zasilania przez

okres 36 godzin, z wyjqtkiem statkéw uprawiajqcych stafe krotkie podrdze, gdzie

Administracja moze dopusci¢ krotszy okres, pod warunkiem, ze jest przekonana,

iz bedzie zapewniony taki sam stopiern bezpieczernstwa.

(c) Zr6diem awaryjnego zasilania moze byé albo:

(i) prgdnica napedzana przez odpowiedni rodzaj silnika spalinowego,
z niezaleznym zasilaniem paliwowym oraz z ukfadem rozruchowym za-
twierdzonym przez Administracje. Stosowane paliwo powinno mieé
punkt zapfonu nie nizszy niz 110°F (lub 43°C); albo

(i) bateria akumulatoréw zdolna zapewni¢ awaryjne zasilanie bez do/a-
dowania lub nadmiernego spadku napiecia.

(d) (i) Jezeli awaryjnym Zrédfem energii elektrycznej jest prgdnica, to powinna
byé ona uzupefniona o tymczasowe Zrod/o energii skfadajqce sie z bate-
rii akumulatoréw o pojemnosci wystarczajqgcej do:

(1) zasilania oswietlenia awaryjnego nieprzerwanie przez p6# godziny;

(2) zamkniecia drzwi wodoszczelnych (jesli sq sterowane elektrycznie),
ale niekoniecznie zamkniecia wszystkich drzwi jednoczesnie;

(3) dziafania wskaznikow (jesli sq elektryczne), ktore sygnalizujq, czy
drzwi sq otwarte, czy tez zamkniete; oraz

(4) dziafania sygnafdw dziwigkowych (jesli sq elektryczne), ktére ostrze-
gajq przed zamknieciem drzwi wodoszczelnych.

W przypadku awarii g/ownego Zrodfa energii elektrycznej tymczasowe Zrod/o
energii powinno by¢ zafqczone automatycznie.

(i) Jesli awaryjnym Zrodfem energii jest bateria akumulatoréw, nalezy
zapewnié, aby oswietlenie awaryjne zalgczalo Sie automatycznie
w przypadku uszkodzenia podstawowego oswietlenia.

(e) W maszynowni, najlepiej na rozdzielnicy gféwnej, powinien byé zainsta-
lowany wskaznik sygnalizujqcy, e bateria akumulatoréw wymagana
przez niniejsze prawidfo jest roziadowana.

(f) () Rozdzielnica awaryjna powinna byé zainstalowana mozliwie jak

najblizej awaryjnego Zrodfa energii.
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(i) Jezeli awaryjnym Zrodfem energii elektrycznej jest prgdnica, to roz-
dzielnica awaryjna powinna byé umieszczona w tym samym po-
mieszczeniu, chyba ze wplywa to negatywnie na dziafanie rozdzielni-
cy awaryjnej.

(iii) Zadna bateria akumulatoréw, zainstalowana zgodnie z wymagania-
mi niniejszego prawidfa, nie powinna byé umieszczona w jednym
pomieszczeniu z rozdzielnicqg awaryjng.

(iv) Administracja moze zezwoli¢ na zasilanie awaryjnej rozdzielnicy
z rozdzielnicy g#6wnej w warunkach normalnych.

(9) Caty system awaryjny powinien by¢ tak skonstruowany i wykonany, aby
zapewnione by/o jego funkcjonowanie, gdy statek jest przechylony na burte
0 22,5 stopnia oraz/lub przegfebiony o 10°.

(h) Nalezy przewidzie¢ srodki umozliwiajqce okresowe sprawdzanie awaryjne-
go Zrod/a energii oraz, jesli istnieje, tymczasowego zrodfa energii, fgCznie
Z automatycznym uruchomieniem.

Jak wida¢ i jak powiedzieliSmy wczesniej (patrz rozdziat 5), roznice pomig-
dzy konwencjami SOLAS 1948 i 1960 nie sa wielkie i bardziej zwigzane sa
z doprecyzowaniem wymagan istniejacych w poprzedniej wersji konwencji.
W tym miejscu warto rowniez zaznaczy¢, iz obecne w poprzedniej konwencji
wymagania dotyczace urzadzenia sterowego w SOLAS 1960 znalazly sie w pra-
widle 30.

Jak juz zaznaczylismy na wstegpie tego rozdziatu, konwencja SOLAS 1960
jest pierwsza, ktdrej wymagania w zakresie instalacji elektrycznych, w tym awa-
ryjnego zrodta energii elektrycznej, dotycza rowniez statkdw towarowych. Oto
tre$¢ prawidta 26 okreslajacego wymagania w stosunku do awaryjnego zrddta
energii elektrycznej instalowanego na statku towarowym:

Prawidfo 26 Awaryjne Zrédfo energii na statkach towarowych.
(a) Statki o pojemnosci brutto 5000 i wiecej.

(i) Na statkach o pojemnosci brutto 5000 i wiecej niezalezne awaryjne Zro-
dlo energii, czynigc zados¢ wymaganiom Administracji, powinno by¢
umieszczone powyzej najwyzszego pokfadu cigglego oraz poza prze-
strzeniami maszynowymi, tak aby funkcjonowa/o w przypadku pozaru
lub uszkodzenia podstawowej instalacji elektrycznej.

(i) Zainstalowana moc powinna by¢ wystarczajgca do zasilania tych
wszystkich urzqdzer, ktore w opinii Administracji sq niezbedne dla bez-
pieczesistwa 0sob na statku w stanach awaryjnych, przy czym nalezy
mieé¢ na uwadze takie urzqdzenia, ktére bedg musialy pracowac¢ réwno-
czesnie. Nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na zasilanie:

(1) oswietlenia awaryjnego przy kazdym stanowisku opuszczania fodzi
oraz przy burtach, w korytarzach, na klatkach schodowych i przy
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(b)

wyjsciach, w przedziafach maszynowych oraz pomieszczeniu zespo-
16w prgdotworczych, na mostku i w pomieszczeniu nawigacyjnym.
(2) alarmu ogdlnego; oraz
(3) swiate/ nawigacyjnych, jesli sq wylqcznie elektryczne, oraz lampy
sygnalizacji dziennej, jezeli jest zasilana z podstawowego Zrédia
energii.
Zainstalowana moc powinna wystarczy¢ na 6 godzin pracy.
(iii) Awaryjnym Zrodfem energii moze by¢:
(1) bateria akumulatoréow zdolna zapewni¢ awaryjne zasilanie bez
dofadowania lub nadmiernego spadku napiecia albo
(2) prgdnica napedzana przez odpowiedni rodzaj silnika spalinowego,
z niezaleznym zasilaniem paliwowym oraz z ukfadem rozrucho-
wym, czyniqc zados¢ wymaganiom Administracji. Stosowane pali-
wo powinno mie¢ punkt zapfonu nie nizszy niz 110°F (lub 43°C);
lub
(iv) Cafy system awaryjny powinien by¢ tak skonstruowany i wykonany,
aby zapewnione by/o jego funkcjonowanie, gdy statek jest przechylony
na burte 0 22,5 stopnia oraz/lub przeg/ebiony o 10°.
(v) Nalezy przewidzie¢ srodki umozliwiajgce okresowe sprawdzanie cafe-
go systemu awaryjnego.
Statki 0 pojemnosci brutto mniejszej niz 5000
(i) Na statkach towarowych o pojemnosci brutto ponizej 5000 powinno
by¢ umieszczone, czynigc zados¢ wymaganiom Administracji, nieza-
lezne awaryjne Zrodfo energii o wydajnosci wystarczajqcej do oswie-
tlenia miejsc opuszczania fodzi oraz miejsca sztauowania tratw ratun-
kowych opisanych w podparagrafach a(ii), b(ii) oraz b(iii) prawid/a
19, Rozdz. 11, a takze dodatkowych odbioréw, jesli wymaga tego Ad-
ministracja zgodnie z prawid/em 38, Rozdz. I11.
(if) Zainstalowana moc powinna by¢ wystarczajgca do zasilania przez
okres co najmniej 3 godzin.
(iii) Wspomniane statki powinny rdwniez spe/nia¢ wymagania podpara-
graféw (iii), (iv) oraz (v) punktu (a) tego prawid/a.
Porownujac wymagania prawidta 26 konwencji z 1960 roku z odpowiadaja-

cym mu prawidtem 43 aktualnej konwencji mozna zauwazy¢, ze w zakresie
statkéw towarowych w roku 1960 nie widziano potrzeby okreslenia tak restryk-
cyjnych wymagan, jak dla statkow pasazerskich. Zasadnicza cze¢$¢ prawidta
dotyczy statkow o pojemnosci brutto powyzej 5000. Na statkach o pojemnosci
mniejszej niz 5000, zgodnie z konwencja SOLAS 1960, awaryjne zrodio energe-
tyczne powinno by¢ wystarczajace jedynie do zasilania w czasie 3 godzin oswie-
tlenia miejsc opuszczania /odzi oraz miejsca sztauowania tratw ratunkowych
i ewentualnie dodatkowych odbioréw okreslonych przez Administracje. Prawi-
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dio okresla takie same wyma-
gania co do konstrukcji
i funkcjonowania zrodta awa-
ryjnego jak dla wiekszych
statk6w, natomiast nie okresla
wymagan w sto-sunku do jego
usytuowania. W tej sytuacji nie
dziwi obecnos¢ na statkach
zwanych ,,matymi anglikami”
zespolu pradotwoérczego na
dziobie i uzupetnionego bateria
akumulatorow dla oswietlenia
awaryjnego.

e S &

) ) Fot. 3 ,,Maty anglik” zbudowany wg wymagan konwen-
W klasie PRS-u sa to takie  c¢ji SOLAS 60, z usytuowaniem awaryjnego zespotu

jednostki jak: BYTOM pradotwoérczego niezgodnym z pdzniejsza konwencja —
X ' SOLAS74.

GARDNO, GNIEZNO I,

JAMNO, JOY 2, KOSCIERZYNA, LOMZA, MALBORK II, MAMRY I,
MIELEC, ROS, SELENA, SIERADZ, TALTY, WADAG Il, WIELUN,
WIGRY, WYSZKOW, ZGORZELEC. Statki te byly budowane w Wielkiej
Brytanii przed 1980 rokiem, a wigc przed wejsciem w zycie nowego wydania
konwencji — SOLAS 1974.

7. SOLAS 1974

W ostatniej, obowiazujacej wersji konwencji SOLAS 1974 awaryjnego zrodla
energii elektrycznej dotycza 4 prawidta Czesci D — Instalacje elektryczne:
Prawidto 42 Awaryjne Zr6dfo energii elektrycznej na statkach pasazerskich;
Prawidto 42-1 Dodatkowe oswietlenie awaryjne na statkach pasazerskich typu
ro-ro;

Prawidto 43 Awaryjne Zrodfo energii elektrycznej na statkach towarowych;
Prawidlo 44 Urzqdzenia rozruchowe dla awaryjnych zespofow prgdotwdrczych.

Mimo iz prawidto 42 w zasadniczych elementach awaryjnego zrédta nie réz-
ni si¢ powaznie od wymagan dwu wczesniejszych konwencji, to jednak dos¢
szczeg6towo precyzuje wiele tych wymagan. Dlatego przedstawiamy Prawidto
42 w catosci zamieszczajac w przypisach interpretacje IACS® do poszczegélnych

wymagan.

® Teksty zrodlowe dostepne sa na stronie http:/Avww.iacs.org.uk
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Prawidfo 42 Awaryjne Zrédfo energii elektrycznej na statkach pasazerskich

1.1 Nalezy przewidzieé nieza-
lezne i samodzielne awaryjne
#rddfo energii elektrycznej.

1.2 Awaryjne Zrédfo energii
elektrycznej, zwigzane z nim
transformatory, jezeli sq zasto-
sowane, tymczasowe awaryjne
Zrédfo energii, rozdzielnica
awaryjna i rozdzielnica oswie-
tlenia awaryjnego, powinny
by¢é usytuowane powyzej naj-
wyzszego pokfadu  cCiggfego
i powinny byé fatwo dostepne
z otwartego pok/adu. Nie po-
winny by¢é one usytuowane przed grodzig zderzeniowg.

1.3 Usytuowanie’ awaryjnego Zrodfa energii elektrycznej i zwigzanych z nim
transformatoréw, jezeli sq zastosowane, tymczasowego awaryjnego Zrod/a ener-
gii, rozdzielnicy awaryjnej i rozdzielnic oswietlenia awaryjnego wzgledem g#ow-
nego Zrdd/a energii elektrycznej, zwigzanych z nim transformatordw, jezeli sq
zastosowane i rozdzielnicy g/6wnej, powinno by¢ takie, aby czynigc zadosé¢ wy-
maganiom Administracji, pozar lub inny wypadek w pomieszczeniach zawierajg-
cych g#owne Zrdd/o energii elektrycznej, zwigzane z nim transformatory, jezeli sq
zastosowane i rozdzielnice g/dwng lub w dowolnym pomieszczeniu maszynowym
kategorii A, nie spowodowaty zak/Oces w zasilaniu, sterowaniu i rozdziale ener-
gii elektrycznej ze Zréd/a awaryjnego. Tak dalece jak to jest mozliwe, pomiesz-
czenie zawierajqce awaryjne zrodfo energii elektrycznej, zwigzane z nim trans-
formatory, jezeli sq zastosowane, tymczasowe awaryjne zrédfo energii elektrycz-
nej i rozdzielnice awaryjng, nie powinno przylegaé do pomieszczerr maszyno-
wych kategorii A lub pomieszczer, w ktérych usytuowano g/dwne Zrddfo energii
elektrycznej, zwigzane z nim transformatory, jezeli sq zastosowane, lub rozdziel-
nice gfdwng.

Fot. 4 Wspotczesny zesp6t pradotwérczy, mogacy
sprawowa¢ funkcje awaryjnego zespotu pradotwérczego

7 Por. prawidio 39 Usytuowanie urzadzen awaryjnych na statkach pasazerskich: Przed grodzia
zderzeniowsa, od strony dziobu nie nalezy instalowa¢ awaryjnych zrodet energii elektrycznej, pomp
pozarowych, pomp zezowych, z wyjatkiem specjalnie przeznaczonych do obstugi pomieszczen
potozonych przed grodzia zderzeniowa, jakiejkolwiek statej instalacji gasniczej wymaganej w roz-
dziale 11-2, ani innych urzadzen awaryjnych waznych dla bezpieczenstwa statku, z wyjatkiem wcia-
garek kotwicznych.
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1.4 Pod warunkiem, ze przedsiewziete sq odpowiednie srodki w celu zabezpie-
czenia niezaleznego zasilania odbioréw awaryjnych we wszelkich okoliczno-
sciach, prgdnica awaryjna moze by¢ uzywana wyjgtkowo i przez krétkie okresy
do zasilania obwod6w nieawaryjnych.®

® Interpretacja IACS (SC3, Awaryjne zrodlo energii elektrycznej) do prawidet 42.1.4 oraz 43.1.4:
Stowo ,,wyjatkowo”, podczas gdy statek jest w morzu, oznacza nastepujace warunki:
1. brak zasilania (blackout),
2. stan bezenergetyczny (dead-ship),
3. praca w celu rutynowych prob,
4. krotkotrwata praca rownolegta z podstawowym zrodtem energii elektrycznej w celu przejmowania
obciazenia.
Jezeli brak innej informacji Administracji Morskiej, awaryjny zespdt pradotwdrczy moze by¢ uzy-
wany podczas postoju w porcie do zasilania sieci okretowej, przy spetnieniu wymagan Ul SC 152.

Interpretacja IACS (SC152, Uzytkowanie awaryjnego zrdédla energii podczas postoju
w porcie) do prawidet 42.1.4 oraz 43.1.4
1. Postanowienie ogdlne

O ile Administracja Morska nie postanowita inaczej, generator awaryjny moze by¢ uzywa-
ny podczas postoju w porcie do zasilania sieci statku, przy zapewnieniu zgodnosci z punktami
2 i 3 ponizej.
2. Wymagania
2.1 W celu zabezpieczenia pradnicy lub jej silnika napedowego przed przeciazeniem podczas uzyt-
kowania w porcie, nalezy przewidzie¢ uktad utrzymujacy zapas mocy i zapewniajacy Ciagla bez-
pieczna prace generatora.
2.2 Silnik napedowy powinien by¢ wyposazony w filtry paliwa i oleju smarnego, uktad monitoringu
i bezpieczenstwa wymagany do silnikéw napedowych podstawowych zespotdw pradotwoérczych
oraz dla pracy bezwachtowej.
2.3 Zbiornik paliwowy silnika napedowego nalezy wyposazy¢ w alarm niskiego poziomu umiesz-
czony na wysokosci zapewniajacej wystarczajaca ilos¢ paliwa do zasilania energia elektryczna
odbiornikéw awaryjnych w czasie wymaganym konwencja SOLAS.
2.4 Silnik napedowy powinien by¢ zaprojektowany i zbudowany do pracy ciaglej i powinien by¢
objety harmonogramem planowanych konserwacji zapewniajacych, iz jest zawsze gotowy do uzytku
i spetni swoja role w przypadku awarii na morzu.
2.5 W miejscu zainstalowania awaryjnego zespotu pradotworczego i rozdzielnicy awaryjnej powin-
ny by¢ czujki wykrywcze pozaru.
2.6 Nalezy zapewni¢ srodki tatwego przetaczania na prace awaryjna.
2.7 Obwody zasilajace, sterownicze i monitorowania dla celéw uzytku generatora awaryjnego w
porcie powinny by¢ tak wykonane i zabezpieczone, iz ewentualne uszkodzenia elektryczne nie beda
miaty wptywu na prace odbiornikéw podstawowych i awaryjnych.

Jezeli to niezbe¢dne do bezpiecznej pracy, rozdzielnica awaryjna powinna by¢ wyposazona
w laczniki do odfaczania obwodow.
3. Obstuga

Na statku powinny znajdowac si¢ instrukcje w celu zapewnienia, ze kiedy statek jest w mo-
rzu, wszystkie przyrzady sterownicze (tj. zawory, taczniki) znajduja si¢ we wiasciwej pozycji
umozliwiajacej niezalezna awaryjna prace awaryjnego zespotu pradotworczego i rozdzielnicy
awaryjnej.

Wymienione instrukcje powinny takze zawiera¢ informacje na temat wymaganego pozio-
mu w zbiorniku paliwa, pozycji przetacznika ,,port/morze” jezeli zainstalowany, klap wentyla-
cyjnych itp.
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2 Zainstalowana moc powinna by¢é wystarczajgca do zasilania tych wszystkich
urzqdzer, ktore sq niezbedne dla bezpieczesistwa w stanach awaryjnych, przy
czym nalezy zwrdcié nalezytq uwage na takie urzgdzenia, ktére bedq musiady
pracowa¢ rownoczesnie. Awaryjne Zrédfo energii elektrycznej powinno by¢
zdolne, przy uwzglednieniu prgdéw rozruchowych i przejsciowego charakteru
niektorych obcigzer, do réwnoczesnego zasilania przez czas ponizej podany co
najmniej nastepujgcych urzqdzen, jezeli ich praca jest zalezna od Zrodfa energii
elektrycznej:

2.1 Przez okres 36 godzin oswietlenia awaryjnego®:

.1 przy kazdym stanowisku alarmowym i ewakuacyjnym oraz przy burtach
zgodnie z wymaganiami prawide/ 111/11.4 i 111/15.7;

.2 w korytarzach, na klatkach schodowych i w wyjsciach prowadzqcych do
stanowisk alarmowych i ewakuacyjnych zgodnie z wymaganiami prawid/a
111/11.5;

.3 we wszystkich korytarzach pomieszczern sfuzbowych i mieszkalnych, na
klatkach schodowych i wyjsciach oraz w kabinach dZzwigéw osobowych;

.4 w przedziafach maszynowych i w przedziaZach elektrowni gf6wnych, #gcz-
nie z ich stanowiskami sterowania;

.5 przy wszystkich stanowiskach sterowania, w centralach manewrowo-
kontrolnych oraz przy kazdej rozdzielnicy gfdwnej i awaryjnej;

.6 we wszystkich miejscach skfadowania wyposazenia strazackiego;

przy maszynie sterowej; oraz

.8 przy pompie pozarowej, pompie instalacji tryskaczowej oraz przy awa-
ryjnej pompie zezowej przywofanej w ustepie 2.4, a takze na stanowiskach
rozruchu ich silnikéw.

2.2 Przez okres 36 godzin:

.1 swiate/ nawigacyjnych i innych swiate/ wymaganych przez obowiqzujqce
Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu kolizjom na morzu; oraz

.2 na statkach budowanych 1 lutego 1995 r. lub po tej dacie — instalacji ra-
diowej VHF, wymaganej w prawidle 1V/7.1.1i IV/7.1.2; oraz jesli ma za-
stosowanie:

2.1 instalacji radiowej MF, wymaganej w prawid/ach 1v/9.1.1, IV/9.1.2,
1V/10.1.2 i 1V/10.1.3;

.2.2 stacji uziemienia statku, wymaganej w prawidle 1V/10.1.1; oraz

.2.3 instalacji radiowej MF/HF, wymaganej w prawid/ach 1V/10.2.1,
IV/10.2.2 i IV/11.1.

;,

® patrz réwniez prawidio I1-1 41.2.3: Uklad instalacji elektrycznej oswietlenia awaryjnego powinien
by¢ taki, aby pozar lub inny wypadek w pomieszczeniach, w ktérych znajduje si¢ awaryjne zrddto
energii elektrycznej, zwiazane z nim transformatory, jezeli s zastosowane, rozdzielnica awaryjna i
rozdzielnica oswietlenia awaryjnego nie spowodowaty unieruchomienia instalacji oswietlenia gtow-
nego, wymaganego przez niniejsze prawidto.
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2.3 Przez okres 36 godzin'®:

.1 wszystkich srodkéw Zgcznosci wewnetrznej wymaganych w stanach awa-

ryjnych; ™
.2 okretowego wyposazenia nawigacyjnego, wymaganego prawidfem V/12;
tam gdzie takie wymaganie jest nieuzasadnione lub niewykonalne, Admi-
nistracja moze je uchyli¢ dla statkéw o pojemnosci brutto mniejszej niz
5000;

.3 instalacji wykrywczej i alarmowej pozaru oraz instalacji trzymania
i zwalniania drzwi pozarowych; oraz

.4 lampy sygnalizacji dziennej uzywanej sporadycznie, gwizdka okretowego,
recznych przyciskow alarmowych i wszelkich sygnalizacji wewnetrznych,
ktére sq wymagane w stanach awaryjnych;

Warunki 2.3 mozna pomingé, jezeli urzqdzenia te majq niezalezne zasilanie
przez okres 36 godzin z baterii akumulatoréw, usytuowanej odpowiednio do
uzywania w stanach awaryjnych.

2.4 Przez okres 36 godzin:

.1 jednej z pomp pozarowych, wymaganej prawid/em 11-2/4.3.1 i 4.3.3;

.2 pompy automatycznej instalacji tryskaczowej, jezeli taka istnieje; oraz

.3 awaryjnej pompy zezowej i wszelkiego wyposazenia waznego dla dziafania

zdalnie sterowanych zaworéw zezowych z napedem elektrycznym.
2.5 Maszyny sterowej przez okres wymagany prawid/em 29.14, jezeli takie
zasilanie jest w tym prawidle wymagane.

191 ACS dopuscit stosowanie UPS-6w, por. E21 Wymagania dla systeméw zasilania bezprzerwowe-
go (UPS) jako bateryjne i/lub tymczasowe awaryjne zrddta energii.

™ Interpretacja IACS (SC4, Awaryjne zrédlo energii elektrycznej) do prawidet 42.2.3.1 oraz
4324.1

Wyposazeniem tacznosci wewnetrznej wymaganym w stanie awaryjnym sa w zasadzie:

1. $rodek facznoscei, ktory zapewniono pomiedzy mostkiem nawigacyjnym a przedziatem urzadze-
nia sterowego;

2. $rodek tacznosci, ktory zapewniono pomiedzy mostkiem nawigacyjnym a miejscem w sitowni
lub pomieszczeniem sterowania, z ktdrego sa normalnie sterowane silniki napedowe;

3. $rodek Iacznosci, ktory zapewniono pomigdzy mostkiem nawigacyjnym a stacja radiotelegra-
ficzna lub radiotelefoniczna.

Zgodnie z Interpretacja IACS (SC5, Awaryjne zrddlo energii na statkach pasazerskich) do pra-
widta 42.2.3.1 srodkami tacznosci wewngtrznej wymaganymi w stanach awaryjnych sa:

1. $rodek tacznosci, ktory zapewniono pomiedzy oficerem wachtowym a osoba odpowiedzialng za
zamykanie drzwi wodoszczelnych, ktérych nie mozna zamykac z centralnego stanowiska sterowa-
nia;

2. system powiadamiania lub inny skuteczny $rodek tacznosci, ktory zapewniono
w pomieszczeniach mieszkalnych, ogélnego uzytku i stuzbowych;

3. $rodek Iacznosci, ktory zapewniono pomigdzy mostkiem nawigacyjnym a gtéwnym stanowi-
skiem przeciwpozarowym.
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2.6 Przez okres p67 godziny:

1

kazdych drzwi wodoszczelnych, dla ktérych prawid/o 15 wymaga me-
chanicznego napedu, /gcznie z ich wskaznikami i sygnalizacjq ostrze-
gawczq'?;

urzqdzern do awaryjnego sprowadzania kabin wind do poziomu pok/adu
w celu ewakuacji os6b. Kabiny wind pasazerskich mogq by¢ w stanach

awaryjnych sprowadzane do poziomu pokZadu kolejno.

2.7 Na statku uprawiajqcym stale krdtkie podréze, Administracja moze dopu-
sci¢ krotszy okres niz 36 godzin podany w ustepach 2.1 do 2.5, ale nie krotszy niz
12 godzin, pod warunkiem, ze jest przekonana, iz bedzie zapewniony odpowiedni
stopiern bezpieczenstwa.

3 Awaryjnym Zréd/em energii elektrycznej moze by¢ albo prgdnica, albo bate-
ria akumulatoréw odpowiadajgce nastepujgcym wymaganiom:

3.1 Jezeli awaryjnym Zrodfem energii elektrycznej jest prqdnica, to powinna ona:

1

by¢é napedzana za pomocg odpowiedniego silnika z niezaleznym zasila-
niem paliwem o temperaturze zap/onu (préba w tyglu zamknietym) nie
mniejszej niz 43°C;

byé uruchamiana automatycznie tuz po zaniku zasilania z g/ownego
Zrédfa energii elektrycznej i automatycznie #qczona z rozdzielnicq awa-
ryjng; urzqdzenia podane w ustepie 4 powinny nastepnie automatycznie
przelqczaé sie na zasilanie z awaryjnego zespofu prgdotworczego.
Uk/ad automatycznego rozruchu i charakterystyka silnika napedowego
powinny by¢ takie, aby umozliwié¢ pefne obcigzenie prgdnicy awaryjnej
tak szybko, jak to jest bezpieczne i wykonalne, ale nie duzej niz w ciqggu
45 sekund; pojedyncze Zrodfo energii zmagazynowanej do rozruchu po-
winno by¢ zabezpieczone przed kompletnym wyczerpaniem go przez
ukfad automatycznego rozruchu, o ile nie jest zapewniony drugi nieza-
lezny srodek do rozruchu awaryjnego zespofu prqdotwdrczego;

byé uzupe/niona o tymczasowe awaryjne Zrdd/o energii elektrycznej
zgodne z ustepem 4.

3.2 Jezeli awaryjnym Zréd/em energii elektrycznej jest bateria akumulatordw,
to powinna ona by¢ zdolna do:

1

wytrzymania elektrycznego obcigzenia awaryjnego bez dofadowywania
przy zachowaniu napiecia baterii przez cafy okres rozfadowywania
w granicach 12% powyzej lub ponizej napiecia znamionowego;

12 Prawidto ma zastosowanie do statkéw budowanych 1 lutego 1992 r. i po tej dacie.
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.2 automatycznego #qCzenia z rozdzielnicq awaryjng w przypadku awarii
gfdwnego Zrodfa energii elektrycznej; oraz

.3 natychmiastowego zasilania co najmniej tych urzqdzes, ktére wymie-
nione sq W ustepie 4.
3.3 Nastepujgce postanowienia ustepu 3.1.2 nie majq zastosowania do statkow
budowanych 1 pazdziernika 1994 r. lub po tej dacie:

Pojedyncze Zrédfo zmagazynowanej energii powinno by¢é zabezpieczone
przed kompletnym wyczerpaniem go przez uk/ad automatycznego rozruchu, chy-
ba ze przewidziano drugie niezaleznie urzgdzenie do rozruchu awaryjnego ze-
spofu prqdotwadrczego.

3.4 Na statkach budowanych 1 lipca 1998 r. lub po tej dacie, na ktorych ener-
gia elektryczna niezbedna jest do przywrocenia napedu, moc elektryczna powin-
na by¢ wystarczajgca do przywréocenia napedu statku oraz innych niezbednych
mechanizméw ze stanu bezenergetycznego statku w ciggu 30 minut po wystgpie-
niu zaniku napiecia.”

4 Tymczasowe awaryjne zrodfo energii elektrycznej wymagane w ustepie 3.1.3
powinno skfada¢ sie z baterii akumulatoréw, usytuowanej odpowiednio do uzyt-
ku w stanach awaryjnych, ktéra powinna pracowa¢ bez potrzeby dofadowywa-
nia, przy zachowaniu napiecia baterii przez cafy okres roz/adowywania
w granicach 12 % powyzej lub ponizej napiecia znamionowego oraz mie¢ wy-
starczajqcq pojemnosé i takie po/qczenia, aby zapewni¢ automatyczne zasilanie,
w przypadku awarii gf6wnego lub awaryjnego Zrdd/a energii elektrycznej, przy-
najmniej nastepujacych urzqdzen, jezeli ich dziafanie zalezy od zasilania elek-
trycznego:

B Interpretacja IACS (SC124, Awaryjne zrodlo energii na statkach pasazerskich i towarowych)
do prawidet 42.3.4 oraz 43.3.4

»Blackout” w rozumieniu prawidia 11-1/42.3.4 i 11-1/43.3.4 oznacza stan bezenergetyczny ,,de-
adship condition”.

Stan bezenergetyczny w rozumieniu prawidet 11-1/42.3.4 i 11-1/43.3.4 oznacza stan, w ktorym
nie pracuje maszynownia SG, kotty i mechanizmy pomocnicze, nie nastepuje rozruch napedu, zakla-
da sig, iz brakuje energii zmagazynowanej do rozruchu napedu gtéwnego, podstawowego zrddia
energii elektrycznej i innych mechanizméw pomocniczych. Zaklada sig, ze przez caty czas sa do-
stepne srodki rozruchu generatora awaryjnego.

Generator awaryjny i inne srodki niezbedne do ponownego rozruchu napedu gtéwnego powinny
mie¢ wydajnos¢ o niezbednej energii rozruchowej napedu osiagalnej w czasie 30 minut stanu beze-
nergetycznego lub braku zasilania okreslonego powyzej.

Zmagazynowana energia rozruchowa generatora awaryjnego nie powinna by¢ bezposrednio
uzywana do rozruchu napedu gtéwnego, podstawowego zrddia energii elektrycznej i / lub innych
mechanizmdw pomocniczych (z wytaczeniem generatora awaryjnego).

Na statkach parowych 30-minutowa granica czasowa podana w konwencji SOLAS moze by¢
rozumiana jako czas od stanu bezenergetycznego statku / braku zasilania, okreslonych powyzej, do
rozpalenia pod pierwszym kottem.
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4.1 Przez p6f godziny:
.1 oswietlenia wymaganego ustepami 2.1 2.2;
.2 wszystkich urzqdzes wymaganych ustepami 2.3.1, 2.3.3 i 2.3.4, chyba ze
urzgdzenia te majq niezalezne zasilanie, przez wymagany okres,
z baterii akumulatoréw usytuowanej odpowiednio do uzytku w stanach
awaryjnych.
4.2 Urzqdzern do zamykania drzwi wodoszczelnych, zgodnie z wymaganiem
prawidfa 15.7.3.3, ale niekoniecznie wszystkich jednoczesnie, chyba ze przewi-
dziano niezalezne, tymczasowe Zr6d7o zmagazynowanej energii. Zasilanie stero-
wania, wskaznikéw i obwoddw alarmowych, zgodnie z wymaganiem prawid/a
15.7.2, przez p6/ godziny.*

5.1 Rozdzielnica awaryjna powinna by¢ zainstalowana mozliwie najblizej awa-
ryjnego zZrod7a energii elektrycznej.

5.2 Jezeli awaryjnym Zrod/em energii elektrycznej jest prqdnica, to rozdzielnica
awaryjna powinna byé umieszczona w tym samym pomieszczeniu, chyba ze
wpfywa to ujemnie na dziafanie rozdzielnicy awaryjnej.

5.3 Zadna bateria akumulatoréw, zainstalowana zgodnie z wymaganiami ni-
niejszego prawidfa, nie powinna by¢ umieszczona w jednym pomieszczeniu
z rozdzielnicq awaryjng. Wskaznik rozfadowywania baterii stanowiqcej awaryj-
ne Zrodfo energii elektrycznej lub tymczasowe awaryjne zrod/o energii elektrycz-
nej, przywofane w ustepie 3.1.3 lub 4, powinien by¢é zainstalowany
w odpowiednim miejscu na rozdzielnicy g#ownej lub w centrali manewrowo-
kontrolne;j.

5.4 W czasie normalnej pracy rozdzielnica awaryjna powinna by¢ zasilana
z rozdzielnicy gfdwnej przez kabel zasilajqcy, ktéry w rozdzielnicy gf6wnej powi-
nien byé odpowiednio zabezpieczony przed przecigzeniem i zwarciem, i ktory
powinien by¢ automatycznie od/gczany w rozdzielnicy awaryjnej w momencie
awarii gfdwnego Zrodfa energii elektrycznej. Jezeli w ukfadzie przewidziane jest
zasilanie zwrotne, to kabel /qczqcy rozdzielnice powinien by¢ takze zabezpieczo-
ny w rozdzielnicy awaryjnej co najmniej przed zwarciem.

55 W celu zapewnienia gotowosci zasilania energiq elektryczng ze Zrodia
awaryjnego, nalezy zastosowac¢, tam gdzie to konieczne, rozwigzania umozliwia-
jace automatyczne od/qczenie od rozdzielnicy awaryjnej obwodéw nieawaryj-
nych, zapewniajqc, ze energia bedzie dostepna dla obwoddéw awaryjnych.

6 Prgdnica awaryjna i jej silnik napedowy oraz kazda awaryjna bateria aku-
mulatoréw powinny by¢ tak skonstruowane i wykonane, aby zapewnione by/o ich
funkcjonowanie z pefing mocq nominalng, gdy statek jest wyprostowany i gdy jest
przechylony na burte o dowolny kqt, az do 22,5° lub przeg/ebiony do 10° na

' Prawidto ma zastosowanie do statkéw budowanych 1 lutego 1992 roku i po tej dacie.
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dziob lub rufe, lub znajduje sie w przechyle, ktéry jest kombinacjq kqtow w wyzej
podanych granicach.'®

7 Nalezy przewidzie¢ srodki umozliwiajgce okresowe sprawdzanie cafego sys-
temu awaryjnego, fgcznie z urzqdzeniami do automatycznego rozruchu.

Czytajac uwaznie to prawidto, mozna si¢ przekonaé, ze kilka jego wymagan
wchodzito w zycie znacznie pozniej (po 1980 roku) w miare rozwoju konwencji.
Porownujac zmiany wprowadzone w konwencji SOLAS 1974 z SOLAS 1960
mozna zauwazy¢, ze niektére z wymagan zostaty precyzyjniej okreslone. Dla
przyktadu w SOLAS 1960 mdwi sig, aby bateria akumulatoréw by/a zdolna
zapewni¢ awaryjne zasilanie bez dofadowania lub nadmiernego spadku napie-
cia, podczas gdy SOLAS 1974 precyzuje to sformutowanie bateria akumulato-
réw powinna by¢ zdolna do wytrzymania elektrycznego obcigzenia awaryjnego
(...) przy zachowaniu napiecia baterii (...) w granicach 12% powyzej lub ponizej
napiecia znamionowego.

Kolejne prawidto 42-1 okresla nowe wymagania powstate w wyniku budowy
i eksploatacji catkowicie nowych statkéw typu ro-ro i jest wymaganiem retroak-
tywnym, awiec dotyczy rowniez statkdw ro-ro budowanych przed wejsciem
w zycie tego prawidta.

Prawidfo 42-1 Dodatkowe oswietlenie awaryjne na statkach pasazerskich
typu ro-ro

(Niniejsze prawid/o ma zastosowanie do wszystkich statkdw pasazerskich po-

siadajqcych pomieszczenia fadunkowe typu ro-ro lub pomieszczenia kategorii
specjalnej zdefiniowane w prawidle 11-2/3, z tym wyjqtkiem, ze w odniesieniu do
statkow budowanych przed 22 pazdziernika 1989 r. prawid/o to ma zastosowanie
nie pozniej niz 22 pazdziernika 1990 r.)

1 Dodatkowo do oswietlenia awaryjnego wymaganego prawid/em 42.2, na
kazdym statku pasazerskim z pomieszczeniami fadunkowymi typu ro-ro lub po-
mieszczeniami kategorii specjalnej zdefiniowanymi w prawidle 11-2/3:

.1 we wszystkich pasazerskich pomieszczeniach ogélnego uzytku i koryta-
rzach powinno by¢ dodatkowe oswietlenie elektryczne, ktdre moze dziafa¢
przez co najmniej 3 godziny w warunkach dowolnego przechyfu statku,
gdy wszystkie inne Zrod/a energii elektrycznej przestaly dziafaé. Oswie-
tlenie to powinno by¢ takie, aby mozna byfo szybko zauwazyé dojscie do
drég ewakuacji. Zrodfem energii dla tego dodatkowego oswietlenia po-

5 Interpretacja IACS (SC6, Awaryjne zrédlo energii elektrycznej na statkach towarowych) do
prawidta 43.6

Patrz nastepujace wymagania dodatkowe:

1. Kodeks IMO budowy i wyposazenia statkéw do przewozu skroplonych gazéw w fadowni, punkt
29.22.

2. Kodeks IMO budowy i wyposazenia statkow do przewozu niebezpiecznych chemikaliow w
fadowni, punkt 2.9.3.2.
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winny by¢ baterie akumulatoréw umieszczone w zespofach oswietlenio-
wych, stale fadowane, o ile jest to praktycznie wykonalne, z rozdzielnicy
awaryjnej. Alternatywnie, Administracja moze uzna¢ kazde inne urzqdze-
nie oswietleniowe, ktore jest co najmniej tak samo skuteczne. Dodatkowe
oswietlenie powinno by¢ takie, aby kazde uszkodzenie lampy by/o na-
tychmiast widoczne. Kazda bateria akumulatoréw powinna byé¢ wymie-
niana w odstepach czasu odpowiednich z uwagi na okreslong trwafos¢
uzytkowania w warunkach otoczenia panujgcych w miejscu zainstalowa-
nia; oraz

.2 w kazdym korytarzu pomieszczer zafogowych, w pomieszczeniu rekre-

acyjnym oraz w kazdym pomieszczeniu roboczym, ktore jest normalnie
uzytkowane, powinna sie znajdowa¢ przenosna lampa zasilana do/ado-
wywanym akumulatorem, chyba ze zainstalowano tam dodatkowe oswie-
tlenie awaryjne, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 1.

Prawidto 43 rdzni sie do$¢ znacznie od swojego poprzednika z konwencji
SOLAS 1960, ktora dzielita statki towarowe na statki o pojemnosci powyzej
i ponizej 5000 ton brutto. Natomiast konwencja SOLAS 1974 definiuje statki
towarowe jako statki odbywajace podrdze migedzynarodowe o pojemnosci brutto
500 i powyzej, jednakze nie bedace:

— okretami wojennymi lub statkami do przewozu wojska;

— statkami bez napedu mechanicznego;

— statkami drewnianymi prymitywnej budowy;

— jachtami rekreacyjnymi uprawiajacymi zegluge handlowa;

— statkami rybackimi.

Prawidfo 43 Awaryjne Zrddfo energii elektrycznej na statkach towarowych.

Awaryjne zrédto energii elektrycznej na statkach towarowych rézni si¢ zale-
dwie w kilku aspektach od wymagan dla statkow pasazerskich. Gtdwnymi rézni-
cami sa zmniejszone wymagania dla pracy awaryjnego zespotu pradotworczego
z 36 godzin do 18 oraz dopuszczenie 45-sekundowego black-outu po zaniku
napigcia na RG.

Prawidto 43.1.2 dla statkéw towarowych jest identyczne jak prawidto 42.1.2
dla statkdw pasazerskich, mowi ono o usytuowaniu awaryjnego zrodla energii
oraz rozdzielnicy awaryjnej powyzej poktadu ciagtego oraz przed grodzig zde-
rzeniowa, jednakze dla statkdw towarowych dodaje si¢ zapis z wyjqgtkiem przy-
padkéw dopuszczanych przez Administracje w szczeg6lnych okolicznosciach.

Na statkach pasazerskich oswietlenie awaryjne powinno swiecié¢ przez 36 go-
dzin w miejscach okreslonych prawidlem 42.2.1, podczas gdy na statkach towa-
rowych wymaga si¢ o$wietlania tych samych miejsc przez 18 godzin, z takim
wyjatkiem, ze przy kazdym stanowisku alarmowym i ewakuacyjnym oraz przy
burtach (...) oswietlenie awaryjne powinno swieci¢ przez co najmniej 3 godziny.
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Z 36 godzin dla statkdw pasazerskich do 18 godzin dla statkéw towarowych
zostata réwniez skrécona praca zrédta energii wymagana przez urzadzenia takie
jak $wiatta nawigacyjne, instalacja radiowa, srodki tacznosci wewnetrznej, insta-
lacja wykrywcza pozaru, pompy pozarowe oraz awaryjna pompa zezowa, Wy-
mienione w prawidtach 43.2.2, 43.2.3, 43.2.4. Kolejna roznica jest zapis dodany
w prawidle 43.2.6.2 Na statku uprawiajgcym stale krétkie podréze Administracja
moze dopusci¢ krétszy okres niz 18 godzin podane w ustepach 2.2 do 2.5, ale nie
krétszy niz 12 godzin, pod warunkiem, ze jest przekonana, iz bedzie zapewniony
odpowiedni stopier bezpieczerstwa.

Zasadnicza réznica pomigdzy wymaganiami dla statkw pasazerskich a to-
warowych jest mozliwos¢ dopuszczenia 45-sekundowego black-outu po zaniku
napigcia na szynach RG. W prawidle 43.3.1.3 mowi sig, iz jesli awaryjnym zro-
dtem energii elektrycznej jest pradnica, to powinna ona by¢ uzupefniona o tym-
czasowe awaryjne Zzrodfo energii elektrycznej okreslone w ustepie 4, chyba ze
przewidziana jest prgdnica awaryjna zdolna do zasilania urzgdzes wymienionych
w tym ustepie oraz uruchamiajgca si¢ automatycznie i rozwijajgca wymagang
moc tak szybko, jak to jest bezpieczne i wykonalne, lecz nie duzej niz w ciggu 45
sekund.

Dla statkéw towarowych nieznaczne zmiany, oznaczone pogrubiona czcion-

ka, wprowadzono w punkcie czwartym:
4 Tymczasowe awaryjne Zrodfo energii elektrycznej wymagane w ustepie 3.1.3
powinno skfada¢ sie z baterii akumulatoréw, usytuowanej odpowiednio do uzyt-
ku w stanach awaryjnych, ktéra powinna pracowa¢ bez potrzeby dofadowywa-
nia, przy zachowaniu napiecia baterii przez cafy okres rozf/adowywania w grani-
cach 12 % powyzej lub ponizej napiecia znamionowego oraz mie¢ wystarczajgcq
pojemnosé i takie pofqczenia, aby zapewnia¢ automatyczne zasilanie w przypad-
ku awarii g/6wnego lub awaryjnego Zréd/a energii elektrycznej przez péf godzi-
ny co najmniej nastepujqcych urzqdzen, jezeli ich dziafanie zalezy od zasilania
elektrycznego:

.1 oswietlenia wymaganego ustepami 2.1, 2.2 i 2.3.1. Dla tego okresu przej-
sciowego wymagane elektryczne oswietlenie awaryjne przedziafu ma-
szynowego oraz pomieszczerr mieszkalnych i stuzbowych moze byé za-
pewnione przez trwale umocowane, indywidualne, automatycznie fado-
wane i uruchamiane przekaznikami lampy akumulatorowe; oraz

.2 wszystkich urzqdzer wymaganych ustepami 2.4.1, 2.4.3 i 2.4.4, chyba ze
urzgdzenia te majg niezalezne zasilanie przez wymagany okres z baterii
akumulatoréw, usytuowanej odpowiednio do uzytku w stanach awaryj-
nych.

Pozostate wymagania zamieszczone w prawidle 43 (statki towarowe) sa iden-

tyczne jak te dla statkow pasazerskich. Warto zwr6ci¢ uwage na poréwnanie
wymagan dla statkdw towarowych powyzej 5000 brutto budowanych wedtug
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konwencji 1960 (po 26 maja 1965 roku) oraz statkdw towarowych budowanych
po 1 wrzesnia 1984 roku, czyli wedtug obowiazujacej konwencji 1974 wraz
z p6zniejszymi poprawkami. Do istotnych zmian obecnie obowiazujacych mo-
zemy zaliczy¢ wymagania dotyczace:

— umieszczenia awaryjnego zrodta za grodzig zderzeniowa, por. 43.1.2,

— zwigkszenia wymaganej mocy awaryjnego zrodta pradotwdrczego z 6 do

18 godzin z uwzglednieniem zasilania:

e odwietlenia przy maszynie sterowej, przy pompie pozarowej, we
wszystkich miejscach sktadowania wyposazenia strazackiego, we
wszystkich pompowniach zbiornikowcéw zbudowanych 1 lipca 2002
roku i po tej dacie, por. 43.2.2,

o instalacji radiowej, stacji uziemienia statku, por. 43.2.3,

o $rodkow tacznosci wewnetrznej, okretowego wyposazenia nawigacyj-
nego, instalacji wykrywczej i alarmowej pozaru, por. 43.2.4,

e maszyny sterowej, por. 43.2.6.1,

— automatycznego rozruchu awaryjnego zespotu pradotwdrczego oraz tym-

czasowego zrddta energii, por. 43.3.1 oraz 43.4,

— miejsca zainstalowania RA, por. 43.5.1, 43.5.2 oraz 43.5.3,

— wskaznika roztadowania baterii, por. 43.5.3,

— sposobu zasilania RA z RG, por. 43.5.5,

— odtaczenia obwoddw mniej waznych, por. 43.5.5.

Catkowicie nowym prawidtem wprowadzonym w konwencji z 1974 roku jest
Prawidto 44.

Prawidfo 44 Urzgdzenia rozruchowe dla awaryjnych zespofow prgdotworczych.

1 Awaryjne zespoly prgdotwdrcze powinny by¢ fatwo uruchamiane ze stanu
zimnego przy temperaturze 0°C. Jezeli jest to praktycznie niewykonalne lub jezeli
mogq wystepowac nizsze temperatury, nalezy przewidzie¢ zastosowanie urzqdzern
grzejnych dopuszczonych przez Administracje w celu zapewnienia gotowosci
rozruchowej zespof6w prqdotworczych.

2 Kazdy automatycznie uruchamiany awaryjny zesp6f prqdotworczy powinien
by¢ wyposazony w urzgdzenia rozruchowe uznane przez Administracje, z zapa-
sem energii wystarczajqcym na co najmniej trzy kolejne rozruchy. Nalezy prze-
widzie¢ drugie Zrédfo energii umozliwiajgce wykonanie dodatkowych trzech
rozruchéw w ciggu 30 minut, chyba ze zostanie wykazane, iz rozruch reczny jest
skuteczny.

2.1 Statki budowane 1 pazdziernika 1994 r. lub po tej dacie, zamiast spe/nienia
postanowienia zawartego w drugim zdaniu ustepu 2, powinny spe/nia¢ nastepu-
jace wymagania:
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Zrédfo zmagazynowanej energii powinno by¢ zabezpieczone przed komplet-
nym wyczerpaniem go przez ukfad automatycznego rozruchu, chyba ze zapew-
niony jest drugi niezalezny srodek rozruchu. Ponadto, nalezy przewidzie¢ drugie
#rddfo energii umozliwiajgce wykonanie dodatkowych trzech rozruchéw w ciggu
30 minut, chyba Ze zostanie wykazane, iz rozruch reczny jest skuteczny.

3 Zmagazynowana energia powinna by¢ podtrzymywana w sposéb ciggly na-

stepujqcymi sposobami:

.1 dla ukfadéw rozruchowych elektrycznych i hydraulicznych z rozdzielnicy

awaryjnej;

.2 dla ukfadéw rozruchowych wykorzystujgcych sprezone powietrze
z g/dwnych lub pomocniczych zbiornikdw sprezonego powietrza poprzez
odpowiedni zawdr zwrotny lub z awaryjnej sprezarki powietrza, ktdra gdy
ma naped elektryczny, jest zasilana z rozdzielnicy awaryjnej;

.3 wszystkie wymienione urzqdzenia do rozruchu, fadowania i podtrzymy-
wania zmagazynowanej energii powinny by¢é usytuowane w pomieszcze-
niu prgdnicy awaryjnej; urzqdzenia te nie powinny by¢ uzywane do in-
nych celéw, jak tylko zwigzanych z pracq awaryjnego zespofu prqdo-
tworczego. Nie wyklucza to mozliwosci zasilania zbiornika powietrza
awaryjnego zespofu prqdotwdrczego z gféwnej lub pomocniczej instalacji
Sprezonego powietrza poprzez zawor zwrotny, usytuowany w pomieszcze-
niu prgdnicy awaryjnej.

4.1 Gdy nie wymaga si¢ automatycznego rozruchu, dopuszczalny jest rozruch

reczny za pomocq korby, bezw/adnosciowego urzqdzenia rozruchowego, recznie

fadowanych akumulatoréw hydraulicznych, lub nabojoéw z Zadunkiem procho-
wym, jezeli wykazano ich skuteczne dziafanie.

4.2 Jezeli rozruch reczny jest praktycznie niewykonalny, to powinny byé spes-
nione wymagania ustepow 2 i 3, przy czym dopuszcza si¢ mozliwosé recz-
nego zainicjowania rozruchu.

Prawidto to ma zapewnia¢ niezawodnos¢ srodka rozruchu awaryjnego zespo-
tu pradotworczego w przypadku zagrozenia. Tymczasem urzadzenie rozruchowe
bywa zaniedbywane przez zatoge, stajac Sie¢ tym samym przyczyna zatrzyman
statku przez PSC. Swiadczy o tym przyklad zatrzymania w jednym z portow
europejskich statku z klasa PRS (patrz fot. 5). Jedng z przyczyn zatrzymania
byla, jak zapisano w protokole, niewystarczajgca gotowosé awaryjna — zafoga
nie potrafifa doprowadzi¢ do niezw/ocznego rozruchu generatora awaryjnego
przy uzyciu drugiego urzqdzenia rozruchowego z dopiskiem potrzebowa/a jedng
godzine.
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MASTER'S RESPONSE TO INSPECTION

Fot. 5 Karta odpowiedzi kapitana na zarzuty PSC.

8. Podsumowanie

Zawodny awaryjny zesp6t pradotworczy jest, obok niesprawnego urzadzenia
sterowego, jedna z najczestszych przyczyn zatrzymania statku przez PSC
w kategorii urzadzen i instalacji maszynowych. Srednia zatrzyman statkow
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w Europie z powodu niesprawnosci awaryjnego zespotu pradotworczego prze-
kracza liczbe 5 miesigcznie. Statystyke otrzymano na podstawie danych publi-
kowanych na stronie www.parismou.org (patrz fot. 6).

Jedng z przykrych konsekwencji niesprawnosci awaryjnego zespotu prado-
twdrczego moze by¢ rzeczywiscie zatrzymanie statku przez stuzby PSC w por-
cie, jednakze nie nalezy zapomina¢ o tragicznych skutkach takiego zaniedbania
w obliczu powaznego zagrozenia na morzu.

W zataczniku do artykutu publikujemy tabelke, ktéra moze postuzyé jako
odnosnik do prawidet zamieszczonych w poszczegblnych konwencjach. Jej cha-
rakter jest referencyjny i w przypadku jakichkolwiek niejasnosci sugerujemy
odwotywac si¢ do tekstow zrodtowych.

9. Od autoréw

Jezykiem tworzenia wymagan zawartych w konwencji byt jezyk angielski, za
wyjatkiem pierwszej konwencji, ktora byta opublikowana w jezyku francuskim
i angielskim. Zawarte w niniejszym artykule tresci konwencji zostaty przettuma-
czone przez autorow artykutu, z wyjatkiem konwencji z 1974 roku, ktorej ofi-
cjalne ttumaczenie wraz z poprawkami zostato opublikowane przez PRS. Tresci
oryginalne wszystkich konwencji za wyjatkiem ostatniej sa dostepne na stronach
organizacji IMO®®,
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Fot. 6 Strona internetowa Port State Control www.parismou.org, na ktérej sa podane ak-
tualne zatrzymania statkow.

'8 htp:/mww.imo.org/InfoResource/mainframe.asp?topic_id=904&doc_id=4842#17b
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Ponizsze wymagania majq charakter wyfqcznie

orientacyjny, pefna tres¢ prawide/ jest podana Prawidia
w konwencji.
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_._._.__Uruchamiana automatycznie ___ - _ S - e M242332) .
uzupetniona o tymczasowe zrddto energii I1-142.3.1.3
zasilanie maszyny sterowej
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przywrocenie napedu statku ze stanu bezenergetycznego I1-142.3.4
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L . : , . 11-142.4
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% Wymaganie I1-1 43.2.2 dotyczy zasilania przez okres 3 godzin oswietlenia awaryjnego przy kazdym stanowisku alarmowym i ewakuacyjnym oraz przy burtach.




uzupetniona o tymczasowe zrodto energii, jesli

rozruch pradnicy awaryjnej dtuzszy niz 45 s. I-143.3.1.3
zasilanie maszyny sterowej -1 43.2.6.1
I-1 29.14
niezawodnos¢ uktadu rozruchowego -1 43.3.3
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Jak juz wspomnielismy, obecnie obowiazujaca konwencja jest SOLAS 1974,
jednak ze wzgledu na liczne poprawki, PRS oraz inne wydawnictwa publikuja
tak zwany tekst ujednolicony, ktéry zawiera rezolucje i cyrkularze wydawane
przez IMO. Obecnie Biuro Wydawnictw PRS ukonczyto prace nad wersja kon-
wencji SOLAS ze stanem prawnym na dzien 01.01.2007. Wydanie jest juz do-
stepne, a szczegdtowe informacje na ten temat pojawig si¢ na stronie interneto-
wej PRS w zaktadce Przepisy i Publikacje.

Jednoczesnie chcielibysmy podkresli¢, ze jestesmy otwarci na sugestie i ko-
mentarze dotyczace artykutu i poruszanych zagadnien. Uwagi prosimy kierowaé
na adres te@prs.pl.

Daniel Czarkowski
Edward Szmit

TECHNIKA

Bezpieczna eksploatacja instalacji 230 V AC
na jachtach i todziach motorowych

I Wstep

Powszechne stosowanie na jachtach i todziach motorowych osprzetu i wypo-
sazenia znanego dotychczas z naszych domowych salonéw, kuchni i tazienek,
zasilanego ‘standardowym’ napieciem 230 VV AC, zrewolucjonizowato styl zycia
na jachtach. Obok ‘ludzkiej’ sktonnosci do luksusu, przyczynita si¢ do tego cena
i dostepnos¢ domowego sprzgtu AGD, dobrej jakosci, przystosowanego do insta-
lowania na rekreacyjnych jednostkach ptywajacych. Przed laty konieczne byto
stosowanie znacznie drozszych, specjalnych wersji tego typu urzadzen zasila-
nych napigciem 12 czy 24 V DC. Do rewolucji tej przyczynit si¢ rowniez postep
w dziedzinie technologii budowy potprzewodnikowych przetwornikéw napigcia
i czestotliwosci, dzigki czemu mozna korzysta¢ z domowych wersji tych urza-
dzen nie tylko wtedy, gdy pod poktadem jest agregat pradotwdrczy, czy podczas
postoju w porcie korzystajac z zasilania z ladu, ale podczas zeglugi — po prostu
podtaczajac je za posrednictwem falownikéw do szyn rozdzielczych DC. Nie bez
powodu coraz czesciej mowi sig, ze wspodiczesne jachty i todzie motorowe
(w wersjach turystycznych oczywiscie) charakteryzuja si¢ niewielka dzielnoscia
morska, bo to nic innego, jak tadnie, stylowo obudowane, ptywajace po wodzie:
salony, kuchnie i sypialnie. Komfort zycia na jachcie stat si¢ priorytetem,
a dzielnos¢ morska spadta na dalszy plan. Wszakze zawsze, przynajmniej teore-
tycznie, mozna schroni¢ si¢ do portu. Czy jest to kierunek stuszny, czy nie, nie
jest to tematem niniejszego artykutu.
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